PATENTTI- JA REKISTERIHALLITUS PAATOS PATENTINHALTIJALLE - patentti kumottu véitteen

johdosta
06.08.2020
Patenttitoimisto Kari Pirhonen Oy
PL 71
FI-20101 Turku
FINLAND
Patentti nro 126921
Patenttihakemus nro 20110024
Patentinhaltija Suomen Saaristovarustamo Oy
Asiamies Patenttitoimisto Kari Pirhonen Oy
Asiamiehen viite P6217
Vaitteentekija(t) Kuljetus-Savolainen Oy

limoittakaa patentin numero kirjelmassanne Patentti- ja rekisterihallitukselle.

Patentti- ja rekisterihallitus on tutkinut yll& mainittua patenttianne vastaan esitetyn véitteen. Patentti-
ja rekisterihallitus harkitsee oikeaksi kumota patentin patenttilain 25 §:n 1 momentin 1 kohdan nojalla
seuraavilla perusteilla:

PAATOKSEN PERUSTANA OLEVAT ASIAKIRJAT

Viite

Kuljetus-Savolainen Oy on tehnyt 14.05.2018 véitteen patenttia FI 126921 vastaan.
Vaitteentekija vaatii patentin kumoamista kokonaisuudessaan.

Vaitteen perusteina esitetdan:

+ Patenttilaki 25.1 § kohta 1) — Kohdepatentin keksintd ei ole uusi eiké eroa olennaisesti siitd, mika on
tullut tunnetuksi ennen patenttihakemuksen tekemispaivaa.

+ Patenttilaki 25.1 § kohta 2) — Kohdepatentti tarkoittaa keksinté4, jota ei ole esitetty niin selvasti, ettd
ammattimies voi sen perusteella kayttdd keksintoa.

+ Patenttilaki 25.1 § kohta 3) — Kohdepatentti kasittda sellaista, mika ei ole ilmennyt hakemuksesta sitéa
tehtdessa.

Vaitteentekija esittdd myds patentin etuoikeuden julistamista mitattéméaksi siten, etta vaitepatenttiin johtanut
hakemus on katsottava tehdyksi sen itsensa tekemispéivéanéa 28.01.2011.

Viitejulkaisut
Vaitekasittelyn yhteydessa vaitteentekija on esittanyt vaitteensa perustaksi liitteet:

T1: Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus: "Yhteysalusliikennepalvelun tuotekuvaus,
liite 2b”, liite hankintailmoituksessa 18.10.2010 koskien tarjouspyyntda yhteysalusliikenteen hoidosta

seké yhteysalusliikennepalvelun ohella tuotettavista 6ljyntorjuntapalveluista Hiittisten reittialueella vuosina
2013-2022

T2: Oy LMP Patents Ltd Ab: "LORI Oil recovery products”, LORS —jarjestelmén tuote-esite, tullut julkiseksi
ennen 12.10.1996

T3: LORS kanavajarjestelman kaytto ja huolto-ohjeet, 11.12.1996
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T4: Wikipediaote: Meritaito Oy:n vdylanhoitoalus Letto

T5: Insin6dritoimisto Ml Oy: "va Letto, éljynkerdyskasikirja”, painos C, 14.3.1997
T6: Wikipediaote: Rannikkolaivaston éljyntorjunta-alus Halli

T7: SYKE, 6ljyntorjunta-alus Hallin tietosivu ( www.ymparisto.fi, haettu 11.5.2018)
T8: Oljyntorjunta-alus Hallin hengenpelastuskaavio, 4.9.1986

T9: WO 03/043878 A1, julkaistu 30.5.2003

T10: Kirjallinen kysymys eduskunnalle 24/2009 (6.2.2009)

T11: SYKE, loppuraportti 6ljyntorjuntavalmiudesta merella (raportti luovutettu Suomen ymparistokeskukselle
28.9.2007)

T12: Fl 875069, julkaistu 18.5.1989

T13: Varsinais-Suomen ELY-keskuksen lausunto 22.2.2019

T14: Vaylédnhoitoalus Oili ll:n laivapdivékirja vuodelta 1998

T15: Kapteeniluutnantti EVP |}l I ausunto 22.2.2019

T16: Wikipediaote (25.2.2019): Suomenlinnan yhteysalus M/S Suokki

T17: lausunto 22.2.2019

T18: Uutinen Lansi-Suomen Sanomissa 21.3.1997

T19: lausunto

T20: Onnettomuustutkintakeskuksen tutkintaselostus C6/1997 M

T21: Oljyntorjuntaharjoitus Helga 2006 loppuraportti

T22: Uutinen Suomen Vilnan suurldhetystén www-sivuilla 31.7.2007

T23: lausunto 8.2.2019

T24: Esittelymateriaali yhteysaluskonseptista 6ljyntorjuntavalmiudella 9.1.2009
T25: LORI -dljyntorjuntalaitteistojen referenssilista tammikuuhun 1994 saakka
T26: The Captain —lehti 2009, kansi ja sivujen 2-3 aukeama

T27: Wikipediaote (4.3.2.2019): yhteysalus M/S Rosala |l

T28: Hyddyllisyysmallijulkaisu FI9021

Lisaksi vaitekasittelyn yhteydessé patentinhaltija on esittanyt liitteet:

Liite 1: ILS Oy:n 28.5.2019 paivétty lausunto

Liite 2: Arctia Shipping —konsernin 4.1.2010 péivatty tiedote

Liite 3: Korjattu selitysosa

Liite 4: Korjatut piirustukset

Liite 5: Vaihtoehtoinen patenttivaatimusasetelma 1

Liite 6: Vaihtoehtoinen patenttivaatimusasetelma 2

Liite 7: Vaihtoehtoinen patenttivaatimusasetelma 3

Liite 8: Vaihtoehtoinen patenttivaatimusasetelma 4

Liite 9: FI-20110024 muutokset etuoikeushakemukseen merkittyna

Patentinhaltijan ja vaitteentekijan lausumat

14.05.2018 Vastaanotettu vaite

23.11.2018 Patentinhaltijan lausuma vaitteen johdosta

04.03.2019 Vaitteentekijan vastine patentinhaltijan lausumaan
12.06.2019 Patentinhaltijan vastine vaitteentekijan lausuman johdosta
05.09.2019 Vaitteentekijan vastine patentinhaltijan lausumaan
18.12.2019 Patentinhaltijan vastine vaitteentekijan lausuman johdosta
01.04.2020 Vaitteentekijan vastine patentinhaltijan lausumaan
02.07.2020 Patentinhaltijan vastine véitteentekijén lausuman johdosta

Suullinen kuuleminen

Patentinhaltija on vaitekasittelyn yhteydessa pyytanyt ehdollista suullista kasittelya joihinkin
vaitteentekijan todisteina toimittamiin lausuntoihin liittyen. Suullista késittelya ei voida Patentti-

ja rekisterihallituksessa véiteasiassa jarjestaa ja suullista kuulemista ei voi pyytaa ehdollisena
(Patenttikasikirjan kohta G.1.3.2). Patentti- ja rekisterihallitus ei pida suullisen kuulemisen pitdmista
tarpeellisena.
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Paatoksen kohteena olevat patenttivaatimukset

Vaiteratkaisun perusteena ovat esisijaisesti myénnetyn patentin FI1 126921 mukaiset patenttivaatimukset ja
toissijaisesti patentinhaltijan 12.06.2019 esittamat vaihtoehtoiset patenttivaatimusasetelmat 1-4.

Mydnnetyn patentin itsendinen patenttivaatimus 1 on méaéritelty seuraavasti: Matkustajien ja/tai ajoneuvojen
(21) kuljettamiseen tarkoitettu yhteysalus (10), kuten jaata murtava saaristolautta tai saaristossa liikkennoiva
yhteysalus, jossa on avattava keulaportti (22) ja/tai perdportti, jonka kautta ajoneuvot on ajettavissa
autokannelle (20) ja siita pois, seké erilliset oleskelutilat (23) matkustajille matkan ajaksi, ja joka yhteysalus
on varustettu dljynkerayslaitteella (32) 6ljyn keraamiseksi vedesta (11) ja 6ljynkerdyssailidlla (30, 35), johon
vedesta kerétty 6ljy johdetaan niin, ettd yhteysalus on kéytettavissd matkustajia kuljettavana yhteysaluksena
tai vaihtoehtoisesti 6ljyntorjuntakdytéssé, jolloin yhteysaluksella ei ole matkustajia eika kuljetettavia
ajoneuvoja, tunnettu siita, ettd yhteysaluksessa (10)

- Oljynkerayslaitteistot ovat autokannen (20) alla, jolloin ne ovat matkustajilta piilossa aluksen ollessa
tavanomaisessa yhteysaluskaytéssé,

- Oljynkerayssailié (30, 35) on autokannen (20) alla autokannen avoimessa kohdassa siksi, etta
Oljynkerayksessa kaytettavat sailiét ovat rdjahdysvaarallisia tiloja, ja

- ettd oljynkerayslaite (32) sijaitsee vedenpinnan (11) laheisyydessé yhteysaluksen (10) laitaosassa olevassa
kerdystilassa (33), joka on varustettu yhteysaluksen kyljessa vedenpinnan ldheisyydessa olevalla ja sivulle
pain avautuvalla dljynkerdysluukulla (31), joka on 6ljyntorjuntakdytéssé avattavissa 6ljyn sekaisen veden
johtamiseksi 6ljynkerdyslaitteella varustettuun keraystilaan.

Mydnnetyn patentin itsendinen patenttivaatimus 6 on méaéritelty seuraavasti: Menetelma patenttivaatimuksen
1 mukaisen matkustajien ja/tai ajoneuvojen (21) kuljettamiseen tarkoitetun yhteysaluksen (10) kdyttamiseksi
Oljyntorjuntakayttoon, jossa yhteysaluksessa on avattava keulaportti (22) ja/tai peraportti, erilliset
oleskelutilat (23) matkustajille, dljynkerayslaite (32) 6ljyn keraamiseksi vedesta (11) ja oljynkerdyssailio

(30, 35), tunnettu siitd, ettd oljyntorjuntakdytdssa ilman matkustajia olevan yhteysaluksen (10) kyljessa
vedenpinnan ldheisyydessa oleva ja sivulle pdin avautuva dljynkerdysluukku (31) avataan, ja 6ljyn sekainen
vesi johdetaan yhteysaluksen (10) autokannen (20) alla yhteysaluksen laitaosassa vedenpinnan (11)
ldheisyydessa olevassa kerdystilassa (33) sijaitsevalla dljynkerdyslaitteella (32) 6ljyn kerdystilaan ja siita
edelleen autokannen alla autokannen avoimessa kohdassa olevaan dljyn kerdysséilioon (30, 35).

PAATOKSEN PERUSTELUT
Patentin tekemispaiva ja etuoikeus

Kohdepatentin FI 126921 tekemispdaiva on 28.01.2011. Patentissa on pyydetty etuoikeutta
patenttihakemuksesta FI1 20100029, jonka tekemispéiva on 28.01.2010.

Vaitteentekija vaatii, ettd kohdepatentin FI 126921 etuoikeus julistetaan mitattomaksi. Vaitteentekija esittaa
perusteluina, ettd itsendisten patenttivaatimusten 1 ja 6 piirteitd "avattava keulaportti (22) ja/tai peraportti”
seka “erilliset oleskelutilat (23) matkustajille matkan ajaksi” piirteitd ei ole esitetty etuoikeushakemuksessa
keksintoa koskevassa osuudessa vaan ainoastaan tunnettua tekniikkaa koskevassa jaksossa "TEKNIIKAN
TASO".

Patenttikdsikirjan kohta E.3.1 linjaa etuoikeuden osalta: "Tutkittavan hakemuksen uutuutta ja
keksinnollisyytta arvioitaessa keksintd katsotaan tehdyksi etuoikeushakemuksen tekemispaivana niiden
seikkojen osalta, jotka iimenevét seka tutkittavasta hakemuksesta etté etuoikeushakemuksesta.”.

Pariisin liittosopimus 4 artikla. H. "Etuoikeutta ei voida evata silla perusteella, ettd jotkin keksinnoén

osat, joita etuoikeusilmoitus tarkoittaa, eivét ole olleet mainittuina alkuperaisesséd hakemusmaassa
tehdyissa patenttivaatimuksissa, kunhan vain sanotut osat muuten tadsmallisesti ilimenevat hakemuskirjoista
kokonaisuudessaan”.

Etuoikeuden katsotaan siten koskevan kaikkia etuoikeushakemuksesta ilmenevid seikkoja riippumatta
siitd, onko niitd esitetty patenttivaatimuksissa tai keksint6a koskevassa selityksen osuudessa.
Etuoikeushakemuksessa FI20100029 piirteet "avattava keulaportti (22) ja/tai peraportti” seka “erilliset
oleskelutilat (23) matkustajille matkan ajaksi” on esitetty selityksen tekniikan tason kuvauksessa koskien
yhteysaluksiin tavallisesti kuuluvia rakenteellisia piirteita. Etuoikeushakemuksen vaatimusten méaarittelema
keksintd ei sulje pois kyseisia piirteitd yhteysaluksesta. Kohdepatentin itsendisten patenttivaatimusten 1 ja
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6 maarittelema keksintd vastaa etuoikeushakemuksen esittamaa keksint6a. Siten perusteita etuoikeuden
mitdtdimiseksi ei ole. Patentin uutuutta ja keksinndllisyytta arvioitaessa keksint6 katsotaan tehdyksi
etuoikeushakemuksen FI120100029 tekemispaivdna 28.01.2010.

Patentin ja patenttivaatimusten muutokset (PatL 25 § 1 mom. 3 kohta)

Vaitteentekijan mielestd patentti kasittaa sellaista, mika ei ole ilmennyt hakemuksesta sita tehtdessa.
Vaitteentekija esittaa, etta piirteitéd "avattava keulaportti (22) ja/tai peraportti” seka “erilliset oleskelutilat (23)
matkustajille matkan ajaksi” ei ole esitetty alkuperaisessd hakemuksessa keksintta koskevassa osuudessa
vaan ainoastaan tunnettua tekniikkaa koskevassa kuvauksessa.

Patenttikdsikirjan kohta H.3.2 linjaa: "Tasmennettdessa vaatimusta uusilla, perusasiakirjasta I6ytyvilla
madritteilld ei vaadita, ettd nama méaaritteet on esitetty perusasiakirjassa keksinnén erityispiirteina.
Tasmennys voidaan ottaa paitsi selityksestd myds selitykseen kuuluvasta piirustuksesta edellyttien, ettd se
kay piirustuksesta selvasti ilmi.”.

Piirteet "avattava keulaportti (22) ja/tai peréportti” seka erilliset oleskelutilat (23) matkustajille matkan
ajaksi” on esitetty alkuperéisen selityksen tekniikan tason kuvauksessa koskien yhteysaluksiin tavallisesti
kuuluvia rakenteellisia piirteitd. Alkuperdisen hakemuksen vaatimusten méaaritteleméa keksintd ei sulje pois
kyseisia piirteitd yhteysaluksesta. Piirteiden katsotaan sisaltyvén alkuperaisessd hakemuksessa esitettyyn
madrittelyyn osana keksinndn toteutusmuotoa.

Vaitteentekija esittaa lisaksi, ettd itsendisen vaatimuksen 1 piirteen "6ljynkerayssailio (30, 35) on
autokannen (20) alla autokannen avoimessa kohdassa siksi, ettd éljynkerdyksessd kaytettavat sailidt ovat
rajahdysvaarallisia tiloja” alleviivattua osuutta ei ollut alkuperdisen hakemuksen patenttivaatimuksissa.
Alkuperéaisen hakemuksen selitysosan sivulla 5, joka koskee kuvioiden selostusta, sanotaan
"6ljynkerayssailiot 30 sijaitsevat autokannen 20a alla autokannen 20a avoimessa kohdassa 24, koska
6ljynkerayksessa sailiot ovat rajahdysvaarallisia tiloja”. Kyseinen piirre on siten esitetty alkuperaisesséa
hakemuksessa keksint6d koskevassa osuudessa.

Patentti- ja rekisterihallitus katsoo, ettd kohdepatentin patenttivaatimusten maaritteet ovat kayneet ilmi
hakemuksesta sitd tehtdessa.

Keksinnén kuvauksen selvyys (PatL 25 § 1 mom. 2 kohta)

Peruste 1. Vitteentekija esittda, etta itsendisten vaatimusten 1 ja 6 sisaltdmaa piirretta “erilliset oleskelutilat
matkustajille matkan ajaksi” ei ole esitetty niin selvasti, ettd ammattimies voi sen perusteella kayttaa
keksintda. Vaatimus 1 koskee matkustajien ja/tai ajoneuvojen kuljettamiseen tarkoitettua yhteysalusta, joka
kasittda avattavan keulaportin (22) ja/tai perdportin, jonka kautta ajoneuvot on ajettavissa autokannelle (20)
ja siitd pois. Vaatimus 1 maarittelee lisdksi, etta yhteysalus kasittda erilliset oleskelutilat (23) matkustaijille
matkan ajaksi. Patentin selitysosan kohdassa “kuvioiden selostus” viitataan kuvioiden 1, 2 ja 3 osalta
yhteysalukseen. Kuvioissa 1 ja 2 esitetdan seka autokansi (20a) ettd oleskelutilat (23). Kuvioista 1

ja 2 seka kuvioiden selostuksesta voidaan selvasti havaita, ettd autokansi on erotettu matkustajille
tarkoitetusta oleskelutilasta, joka oleskelutila on rajattu omaksi tilaksi. Patentinhaltija toteaa, ettd kuvioiden
4-6 esittdmassa sovellusmuodossa on kyseessad matkustajalaiva, ei yhteysalus. Patentinhaltija on liittanyt
12.06.2019 toimitetun lausuman yhteyteen talta osin korjatun selitysosan ja piirustukset, jossa selitysosasta
on poistettu kuvioiden 4-6 selostus ja piirustuksista on poistettu kuviot 4-6.

Alan ammattimiehelle voidaan pitaa selvdna, mita erilliset oleskelutilat matkustajille tarkoittavat vaatimuksen
1 maaritteleman yhteysaluksen yhteydessa.

Peruste 2. Vaitteentekija esittda, etta itsenaisten vaatimusten 1 ja 6 sisaltamia piirteitd "avattava

keulaportti (22) ja/tai perdportti, jonka kautta ajoneuvot on ajettavissa autokannelle (20) ja siitd pois”

seka "6ljynkerayssailio (30, 35) on autokannen alla” ei ole esitetty niin selvasti, ettd ammattimies voi sen
perusteella kayttda keksintda, koska "autokansi” seké "keulaportti ja/tai peraportti” puuttuvat kuvioiden 4-6
esittamasté toteutusmuodosta. Patentin selitysosan kohdassa “kuvioiden selostus” viitataan kuvioiden 1, 2 ja
3 osalta yhteysalukseen. Kuvioissa 1 ja 2 esitetdan autokansi (20a), keulaportti (22) seka 6ljynkerdyssailio
(30), joka on autokannen alla. Patentinhaltija on liittdnyt 12.06.2019 toimitetun lausuman yhteyteen talta osin

Postiosoite Patentti- ja rekisterihallitus Kayntiosoite Sornaisten rantatie 13 C Puhelin 029 509 5000
00091 PRH Helsinki

PankKi Nordea Bank Ab (publ) OP Yrityspankki Oyj Danske Bank Oyj
FI97 1660 3000 1042 27 Fl147 5000 0120 2535 79 FI34 8919 9710 0007 32

NDEAFIHH OKOYFIHH DABAFIHH



5/10

korjatun patenttitekstin ja piirustukset, jossa selitysosasta on poistettu kuvioiden 4-6 selostus ja piirustuksista
on poistettu kuviot 4-6.

Alan ammattimiehelle voidaan siten pitda selvdnd, mita kyseiset maaritteet tarkoittavat vaatimuksen 1
madritteleman yhteysaluksen yhteydessa.

Peruste 3. Vaitteentekija esittda, etta itsendisen vaatimuksen 6 maaritelma "6ljyn sekainen vesi johdetaan
yhteysaluksen (10) autokannen (20) alla yhteysaluksen laitaosassa vedenpinnan (11) l&dheisyydessa
olevassa kerdystilassa (33) sijaitsevalla 6ljynkerayslaitteella (32) 6ljyn kerdystilaan” ei ole esitetty

niin selvasti, ettd ammattimies voi sen perusteella kayttda keksintoa, koska selityksesséa kaytetaan

samaa viitenumeroa kéasitteille "keraystila (33)” ja "6ljynkeraystila (33)”. Vaitteentekijan mukaan tasta
seuraa, etta tulkitessaan patenttivaatimusta 6 selityksen valossa ammattimies joutuu toteamaan, etta
vaatimus madrittelisi siten 6ljyn johtamisen kerdystilasta/éljynkerdystilasta kerdystilaan/6ljynkerdystilaan,
jolloin mééritelma jaa vaille mielekésta merkityssisaltoa. Taltd osin patentinhaltija ilmoittaa 12.06.2019
toimittamansa lausuman yhteydessa, ettd patentin vaatimukseen 6 on jaanyt kirjoitusvirhe. Taman mukaan
patenttivaatimuksessa 6 ilmaisun "6ljyn kerdystilaan” tilalla pitéisi olla "6ljynkerdyssailiéén”. Asia on
esitetty ymmarrettavasti perusasiakirjan kuvioissa 2 ja 3 seké selitysosassa kuvioiden 2 ja 3 selostuksen
yhteydesséa. Patentinhaltija on liittanyt 12.06.2019 toimitetun lausuman yhteyteen télta osin vaihtoehtoisen
patenttivaatimusasetelman (liite 5), jossa patenttivaatimuksen ilmaisu "6ljyn kerdystilaan” on muutettu
muotoon "6ljyn kerdyssailioon (30)” ja "6ljyn kerdyssailioon (30, 35)” on muutettu muotoon "varsinaiseen
6ljyn kerayssailioén (35)”. Alan ammattimiehelle voidaan pitdd selvana, mitd kyseiset maéaritteet tarkoittavat.

Peruste 4. Viitteentekija esittda, ettd vaatimuksen 2 maaritelmaa ei ole esitetty niin selvasti, ettd
ammattimies voi sen perusteella kayttda keksintoa. Vaitteentekijan mukaan on epaselvaa, miten
Oljynkeraystilassa ollut 6ljynkerayslaite autokannelle nostamisen jalkeen voisi toimia 6ljyn keraamiseksi
mainittuun 6ljynkeraystilaan johdetun 6ljyn sekaisen veden joukosta. Vaatimuksen 2 mukainen
sovellusmuoto kay ilmi esimerkiksi kuviosta 2 seka selitysosassa kuvion 2 selostuksen yhteydesta. Alan
ammattimiehelle voidaan pitda selvané, mita vaatimuksen 2 maaritteleméa keksinndn sovellusmuoto
tarkoittaa.

Patenttikdsikirjan kohdassa G.1.1.2 véiteperusteista todetaan seuraavasti: ” Vaiteperusteena ei voi olla
se, ettd keksintd on maaritelty epadselvésti patenttivaatimuksissa, jos selitys on kuitenkin niin selva, etta
ammattimies voi sen perusteella kayttdd keksintéa (vrt. PatL 8 § 2 mom.)”.

Patentti- ja rekisterihallitus katsoo, ettd kohdepatentin mukainen keksint6é on esitetty niin selvasti, etta
ammattimies voi sen perusteella kayttda keksintoa.

Uutuus ja olennainen ero (keksinndllisyys) (PatL 25 § 1 mom. 1 kohta; PatL 2 §)
Uutuus (PatL 2 §)

Vaitteentekija esittaa itsenaisten vaatimusten 1 ja 6 uutuuden esteiksi dokumentteja, jotka on selvyyden
vuoksi ryhmitelty seuraavasti: T1; LORI/LORS -6ljynkeraysjarjestelma (T2, T3 ja T17); vaylanhoitoalus Letto
(T4, T5 ja T18-T21); Oljyntorjunta-alus Halli (T6, T7, T8, T15, T21, T22, T23); muut liitteet T13, T14, T16,
T24,T26 ja T28.

Liite T1: Liite on julkaistu vaitteen kohteena olevan patentin 126921 etuoikeushakemuksen FI20100029
tekemispadivdmaaran 28.01.2010 jalkeen. Liite T1 ei voi muodostaa estettad vaitteen kohteena olevalle
patentille.

Liitteet T2, T3 ja T17 - LORI/LORS -6ljynkeraysjarjestelma: Liitteet T2, T3 ja T17 muodostavat yhdessa
yhden julkaisun (Patenttikdsikirja E.3.4.1).

Liitteessa T2 esitetddn alus, jolla voidaan kuljettaa matkustajia ja/tai ajoneuvoja. Aluksessa on avattava
keulaportti, jonka kautta ajoneuvot on ajettavissa autokannelle ja siitd pois, seké erilliset oleskelutilat
matkustajille matkan ajaksi, ja joka alus on varustettu dljynkerdyslaitteella 6ljyn kerddmiseksi vedesta ja
Oljynkerayssailiélla (kaaviokuvassa esitetty tila "recovered oil”), johon 6ljya johdetaan niin, ettéd alus on
kaytettdvissa matkustajia kuljettavana aluksena tai vaihtoehtoisesti 6ljyntorjuntakaytéssé, jolloin aluksella ei
ole matkustajia eika kuljetettavia ajoneuvoja. Liitteesta T2 tunnetaan lisaksi, ettd aluksessa
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- Oljynkerayslaitteistot ovat autokannen alla, ja ne ovat matkustajilta piilossa,

- Oljynkerayssailié (valokuvat ja kaaviokuvassa esitetty tila recovered oil”) on autokannen alla autokannen
avoimessa kohdassa, ja

- Oljynkerayslaite sijaitsee vedenpinnan laheisyydessé aluksen laitaosassa olevassa kerdystilassa (liitteen
T2 kaaviokuva jarjestelmastd), joka on varustettu aluksen kyljessé vedenpinnan laheisyydessa olevalla ja
sivulle pain avautuvalla 6ljynkeraysluukulla, joka on dljyntorjuntakdytéssa avattavissa 6ljyn sekaisen veden
johtamiseksi 6ljynkerayslaitteella varustettuun keraystilaan.

Liite T3, joka esitetdan lisaselvityksena liittyen litteeseen T2, esittda huolto-ohjeen harjatoimiseen LORS-
6ljynkeraysjarjestelmdan perustuvaan &ljynkeradyslaitteistoon, joka on asennettuna mainittuun liitteen T2
esittamaén alukseen.

Liite T17 on LMP patents Oy:n palveluksessa olleen I |2usunto koskien liitteen T2 esitteen
seka litteen T3 kaytté-ja huolto-ohjeiden julkiseksi tuloa ja julkisuutta. Lausunnossa todetaan, etta liitteen
T2 mukaista esitetta on jaettu vuosina 1998-2002 aikana mm. kansainvélisilla messuilla, ja ettd LORS-
jarjestelmid on myyty ja asennettu lukuisiin erityyppisiin aluksiin vuosien 1996-2002 aikana. Lausunnossa
myds todetaan, etta litteen T3 mukaista LORS-6ljynkeruujarjestelman huolto-ohjekirjaa on toimitettu
asiakkaille yhdessa toimitettujen LORS-jarjestelmien kanssa. Lausunnon perusteella todetaan, etta liitteiden
T2 ja T3 esittdma aineisto on ollut julkista tietoa ennen kohdepatentin etuoikeuspaivaa.

Liitteen T2 (huomioiden myds liitteen T3 tiedot) mukainen alus kasittda kaikki itsenéisen vaatimuksen 1
mukaiset keksinnén rakenteelliset tunnuspiirteet. Liitteen T2 esitteessd mainitaan, etta erityyppisia aluksia
voidaan varustaa esitteen mukaisella 6ljynkeraysjarjestelmalla.

Edelld esitetyn perusteella voidaan katsoa liitteessa T2 esitetyn dljyntorjuntalaitteiston soveltuvan
kaytettavaksi my6s yhteysalusten yhteydessa. Itsendisen vaatimuksen 1 mukainen keksintd ei siten ole uusi.

Julkaisussa T2 esitetaan alus 6ljyntorjuntakaytossa. Oljyntorjuntakaytossa aluksen kyliessa vedenpinnan
ldheisyydessa oleva 6ljynkerdysluukku on avattuna sivulle péin, jolloin 6ljynsekainen vesi johdetaan aluksen
autokannen alla aluksen laitaosassa vedenpinnan laheisyydessé olevassa keraystilassa sijaitsevalla
Oljynkerayslaitteella 6ljyn keraystilaan/kerayssailioon (liitteen T3 esittaman LORS-dljynkerdysjarjestelman
huolto-ohjeen kaaviokuvan kohta (J)), ja siitd edelleen autokannen alla autokannen avoimessa kohdassa
olevaan 6ljyn kerayssailioon.

Edelld esitetyn perusteella katsotaan, etta itsendisen vaatimuksen 6 mukainen menetelma ei ole uusi
litteessd T2 esitettyyn nahden.

Liitteet T4, T5 ja T18-T21 -vaylanhoitoalus Letto: Liitteessa T5 esitetyt kaaviokuvat vaylanhoitoalus Letosta
eivat tue sitd piirrettd, etta alus olisi varustettu avattavalla keulaportilla ja/tai peraportilla, jonka kautta
ajoneuvot on ajettavissa autokannelle. Aluksen perdosa nayttéisi olevan varustettu hyvin lyhyella avattavalla
peraportilla, johon keskelle on asennettu ohjausrullastot. Ohjausrullastot nayttaisivat estavan ajoneuvojen
ajamisen alukseen. Jaa siten epéaselvaksi, soveltuuko peraportti ajoneuvojen ajamiseen kannelle. Wikipedian
mukaan vaylanhoitoalus Lettoa kaytetdan vaylien kunnossapitoon ja jddnmurtotehtaviin. Aluksen ja sen
kansirakenteen soveltuvuus ajoneuvojen kuljettamiseen yhteysalusliikenteessa jaa epaselvaksi. N&in ollen
katsotaan, etta liitteistd T4, T5 ja T18-T21 ei kdy ilmi kaikkia itsendisten vaatimusten 1 ja 6 tunnuspiirteita.

Liitteet T6, T7, T8, T15, T21, T22, T23 -Oljyntorjunta-alus halli: Liitteesta T8, "aluksen
hengenpelastuskaavio”, kdy ilmi kaaviokuva aluksen kansirakenteista. Kuvan laatu on epaselvé, ja
rakenteellisia yksityiskohtia ja niiden sijaintia ei varmuudella voida todeta. Vaitteentekija esittda, ettd
Oljynkerayslaite kasittaisi harjamaton, joka esitetaan liitteen T8 ylimméssa kuvassa, vinosti aluksen etupata
kohti nousevana. Kuvasta kuitenkin ndhdaan, ettd kyseinen harjamatto nousee paakannen tason ylapuolelle.
Padkansitasolla sijaitsee myos keulaportti ja siten mahdollinen autokansi. N&in ollen liitteestd T8 ei ainakaan
ilmene itsendisten vaatimusten 1 ja 6 maarittelemaa piirrettd, etta oljynkerayslaitteistot ovat autokannen alla.
Liitteista T6, T7, T8, T15, T23, T21, T22 ei iimene kaikkia itsendisten vaatimusten 1 ja 6 tunnuspiirteita.

Liitteet T13, T14, T16, T24 ja T26: Liitteen T13 osalta todetaan, etta osa liitteen esittaméastad materiaalista
on péaivéatty kohdepatentin etuoikeuspdivimaaran jilkeen. Liitteen T13 ennen etuoikeuspdivimaaraa
paivatyssd materiaalissa esitetdan selvitys yhteysalusliikenteestd (kotka-Pyhtaan liikennealue, joulukuu
2009), Fintaship-kuvasarja ”jaatd murtava uuden sukupolven saaristolautta varustettuna dljynkerayslaittein”
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seka tarjouspyyntdja. Kuvasarjassa, joka vastaa myds liitteen T24 kuvasarjaa, esitetdan kaavio aluksen
paamitoituksesta. Kuvasarjan julkisuudesta ennen kohdepatentin etuoikeuspaivaa on epaselvyytta.
Patentinhaltija on toimittanut 12.06.2019 lausumansa yhteydessa suunnittelutoimisto ILS Oy:n lausunnon
(Liite 1), jonka mukaan kaikki kuvasarjan piirustukset ovat olleet luottamuksellisia ja salaisia ennen
etuoikeushakemuksen FI 20100029 tekemispaivda. Kuvasarjan paamitoitusta koskevasta kuvasta voidaan
havaita, ettd ilmeinen harjatyyppisen 6ljynkerayslaitteen yldosa (nuolen osoittama puomimainen rakenne)
nousee autokannen tason ylapuolelle. Nain ollen kuvasarjasta ei ainakaan ilmene itsenaisten vaatimusten 1
ja 6 maarittelemaa piirretta, etta oljynkerayslaitteistot ovat autokannen alla. Liitteista T13, T14, T16, T24 ja
T26 eiilmene kaikkia itsenéisten vaatimusten 1 ja 6 tunnuspiirteita.

Liite T28: Hyddyllisyysmallin tekemispdivamaara (28.01.2010) on sama kuin vaitteen kohteena olevan
patentin 126921 etuoikeushakemuksen FI 20100029 tekemispéaivdmaara. Liite T28 ei voi muodostaa estettéa
vditteen kohteena olevalle patentille.

Olennainen ero (PatL 2 §)

Vaitteentekija esittaa itsenaisten vaatimusten 1 ja 6 keksinndéllisyyden esteiksi liitteita T1, T2, T3, T9, T10,
T11,T12, T13, T17, T24, T25, T27:

1. Liite T1: Liite on julkaistu vaitteen kohteena olevan patentin 126921 etuoikeushakemuksen FI120100029
tekemispadivdmaaran 28.01.2010 jalkeen. Liite T1 ei voi muodostaa estettd vaitteen kohteena olevalle
patentille.

2. Liitteet T2, T3 ja T17: Kohdepatentin uutuuden arvioinnin yhteydessa todettiin, etta itsenaisten
vaatimusten 1 ja 6 mukainen keksint6 ei ole uusi liitteessa T2 esitettyyn nahden. Nain ollen vaatimusten 1 ja
6 mukainen keksintd ei my6skdan eroa olennaisesti liitteessé T2 esitetysta.

3. Liitteet T10, T11, ja liséksi liitteet T2, T3 ja T17: Julkaisuista T10 ja T11 selvida, ettd ennen kohdepatentin

etuoikeuspéaivdmaaraa on ollut tiedossa yhteysaluksen varustaminen 6ljynkeradyslaitteistolla kasittaen

myds tankin talteen otettua 6ljya varten. Yleisesti voidaan todeta, ettd autojen kuljettamiseen tarkoitetuissa

yhteysaluksissa taytyy olla myds autokansi ja avattava keulaportti ja/tai peraportti. Julkaisuista T10 ja T11 ei

kuitenkaan tunneta seuraavia itsendisen vaatimuksen1 tunnusmerkkiosan méaéarittelemia piirteita:

+ Oljynkerdyslaitteistot ovat autokannen alla, jolloin ne ovat matkustajilta piilossa aluksen ollessa
tavanomaisessa yhteysaluskaytéssa,

+ Oljynkerdyssailio on autokannen alla autokannen avoimessa kohdassa siksi, ettd 6ljynkerayksessa
kaytettavat sailiét ovat rdjahdysvaarallisia tiloja, ja etta

+ JOljynkerayslaite sijaitsee vedenpinnan laheisyydessé yhteysaluksen laitaosassa olevassa kerdystilassa,
joka on varustettu yhteysaluksen kyljessd vedenpinnan laheisyydessé olevalla ja sivulle pain avautuvalla
6ljynkeraysluukulla, joka on éljyntorjuntakdytdssd avattavissa dljyn sekaisen veden johtamiseksi
6ljynkerayslaitteella varustettuus kerdystilaan.

Julkaisuista T10 tai T11 tunnetun tiedon ja vaatimuksessa 1 esitetyn yhteysaluksen vélisen eron tuoma
tekninen vaikutus on sama: yhteysalus, joka voidaan varustaa my6s oljyntorjuntakayttoon. Objektiivinen
tekninen ongelma voidaan maaritella olevan: dljyntorjuntakéyttéon soveltuvan yhteysaluksen tekninen
toteutus siten, ettéd se kykenee tehokkaaseen ja turvalliseen éljyntorjuntaan, mahdollistaen myds
matkustajien ja/tai ajoneuvojen kuljettamisen. Alan ammattimiehelle voidaan pit4da ilmeisena perehtyéa
erilaisiin olemassa oleviin dljyntorjuntajérjestelmiin erilaisten alusten yhteydessa. Liitteestd T2 tunnetaan
alus, joka kasittda kaikki itsendisen vaatimuksen 1 mukaiset keksinnén rakenteelliset tunnuspiirteet. Liitteen
T17 esittamassa I 2 usunnossa todetaan, ett liitteiden T2 ja T3 esittdma aineisto on ollut
julkista tietoa ennen kohdepatentin etuoikeuspaivaa. Kun otetaan huomioon liitteissd T10 ja T11 olevat
maininnat koskien yhteysalusten varustamisesta 6ljynkerayslaitteistolla ja liséksi liitteiden T2, T3 ja T17
esittdmat tiedot, voidaan alan ammattimiehelle pitaa ilmeisena paatya itsendisen vaatimuksen 1 mukaiseen
yhteysalukseen.

Julkaisussa T2 esitetaan alus 6ljyntorjuntakaytossa. Oljyntorjuntakaytossa aluksen kyliessa vedenpinnan
laheisyydessa oleva 6ljynkerdysluukku on avattuna sivulle péin, jolloin éljynsekainen vesi johdetaan aluksen
autokannen alla aluksen laitaosassa vedenpinnan laheisyydessé olevassa kerdystilassa sijaitsevalla
6ljynkerayslaitteella 6ljyn keraystilaan/kerayssailioon (liitteen T3 esittaman LORS-6ljynkerdysjarjestelméan
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huolto-ohjeen kaaviokuvan kohta (J)), ja siitéd edelleen autokannen alla autokannen avoimessa kohdassa
olevaan 6ljyn kerdyssailioon. Kun otetaan huomioon liitteissé T10 ja T11 olevat maininnat koskien
yhteysalusten varustamisesta 6ljynkerayslaitteistolla ja lisaksi liitteiden T2, T3 ja T17 esittdmét tiedot,
voidaan alan ammattimiehelle pitda ilmeisend pdatya itsendisen vaatimuksen 6 mukaiseen menetelmaan.

Nain ollen itsendisten vaatimusten 1 ja 6 méaarittelema keksintd ei eroa olennaisesti ennestaan tunnetusta
tekniikasta.

4. Liite T12: Patenttihakemusjulkaisu FI 875069. Julkaisu koskee 6ljyntorjunta-alusta, joka kasittaa
6ljynkerayslaitteen 6ljyn keradmiseksi vedesta ja 6ljynkeraysséilion, johon vedesta keratty 6ljy johdetaan.
Aluksen oljynkerayslaite sijaitsee vedenpinnan laheisyydessa aluksen laitaosassa olevassa kerdystilassa.
Aluksen kyljessé sijaitsevan veden virtauskanavan virtausaukon yhteyteen on jarjestetty korkeussuunnassa
sdadeltdva etuviistoon ulottuva levyelin tai vastaava pumppauslaitteen imuvaikutuksen kohdistamiseksi
veden Oljypitoisimpaan aineskerrokseen. Sivulle pain avattavissa olevaa 6ljynkeraysluukkua ei ilmene.
Julkaisusta ei tunneta alusta, joka kasittaisi autokannen seka avattavan keulaportin ja/tai peréportin.
Julkaisusta ei mydskaan tunneta, ettd 6ljynkerayslaitteistot ovat autokannen alla piilossa, ja etta
6ljynkerayssailié on kannen alla kannen avoimessa kohdassa. Julkaisun perusteella alan ammattimiehelle ei
voida pitaa ilmeisena paatya itsendisen vaatimuksen 1 mukaiseen yhteysalukseen ja itsendisen vaatimuksen
6 mukaiseen menetelmaéan.

5. Liite T9: Julkaisu WO 03/043878 A1. Julkaisu koskee alusta, joka kasittaa 6ljynkeradyslaitteen 6ljyn
kerddmiseksi vedesta ja dljynkerdyssailion, johon vedesta keratty dljy johdetaan. Aluksen 6ljynkerayslaite
sijaitsee vedenpinnan laheisyydessa aluksen laitaosassa olevassa kerdystilassa, joka on varustettu aluksen
kyljessa vedenpinnan ldheisyydessa olevalla ja sivulle pdin avautuvalla éljynkerdysluukulla. Julkaisusta

ei tunneta alusta, joka kasittdisi autokannen seka avattavan keulaportin ja/tai peréaportin. Julkaisusta ei
siten mydskaan tunneta, ettd Sljynkerayslaitteistot ovat autokannen alla piilossa, ja etta oljynkerdyssailio

on kannen alla kannen avoimessa kohdassa. Julkaisun perusteella alan ammattimiehelle ei voida pitaa
ilmeisena paatya itsendisen vaatimuksen 1 mukaiseen yhteysalukseen ja itsendisen vaatimuksen 6
mukaiseen menetelmaan.

6. Liite T13: Kohta "selvitys yhteysalusliikenteestd (Joulukuu 2009)”. Selvityksestd kdy ilmi (sivu 18,
ensimmainen kappale; liitteen T13 sivu 36), ettd yhteysalus voidaan varustaa 6ljyntorjuntajérjestelmalla.
Alan ammattimiehelle voidaan pitda ilmeisena perehtya erilaisiin olemassa oleviin 6ljyntorjuntajarjestelmiin
erilaisten alusten yhteydessa. Liitteesta T2 tunnetaan alus, joka kasittaa kaikki itsenaisen vaatimuksen 1
mukaiset keksinnon rakenteelliset tunnuspiirteet. Liitteen T17 esittamassa | 2usunnossa
todetaan, ettd liitteiden T2 ja T3 esittdma aineisto on ollut julkista tietoa ennen kohdepatentin
etuoikeuspadivaa. Kun otetaan huomioon liitteessa T13 olevat maininnat koskien yhteysalusten
varustamisesta oljynkerayslaitteistolla ja lisaksi liitteiden T2, T3 ja T17 esittdmét tiedot, voidaan alan
ammattimiehelle pitaa ilmeisena paatya itsendisen vaatimuksen 1 mukaiseen yhteysalukseen.

Julkaisussa T2 esitetaan alus 6ljyntorjuntakaytéssa. Oljyntorjuntakaytéssa aluksen kyliessa vedenpinnan
laheisyydessé oleva 6ljynkerdysluukku on avattuna sivulle péin, jolloin éljynsekainen vesi johdetaan aluksen
autokannen alla aluksen laitaosassa vedenpinnan laheisyydessa olevassa keraystilassa sijaitsevalla
Oljynkerayslaitteella 6ljyn keraystilaan/kerayssailioon (liitteen T3 esittaman LORS-0ljynkerdysjarjestelméan
huolto-ohjeen kaaviokuvan kohta (J)), ja siitd edelleen autokannen alla autokannen avoimessa kohdassa
olevaan 6ljyn kerayssailioén. Kun otetaan huomioon liitteessa T13 olevat maininnat koskien yhteysalusten
varustamisesta oljynkerayslaitteistolla ja lisaksi liitteiden T2, T3 ja T17 esittdmét tiedot, voidaan alan
ammattimiehelle pitaa ilmeisena paatya itsendisen vaatimuksen 6 mukaiseen menetelmaan.

Nain ollen itsendisten vaatimusten 1 ja 6 maarittelema keksintd ei eroa olennaisesti ennestaan tunnetusta
tekniikasta.

7. Liitteet T24, T25, T27:

Liite T24 koskee kuvasarjaa. Kuvasarjan julkisuudesta ennen kohdepatentin etuoikeuspéaivaa on
epéselvyytta. Patentinhaltija on toimittanut 12.06.2019 lausumansa yhteydessa suunnittelutoimisto ILS Oy:n
lausunnon (Liite 1), jonka mukaan kaikki kuvasarjan piirustukset ovat olleet luottamuksellisia ja salaisia
ennen etuoikeushakemuksen FI120100029 tekemispéivédd. Kuvasarjan paamitoitusta koskevasta kuvasta
voidaan havaita, etté ilmeinen harjatyyppisen 6ljynkerdyslaitteen ylaosa (nuolen osoittama puomimainen
rakenne) nousee autokannen tason ylapuolelle. Kuvasarjassa esitetty ei tue itsendisten vaatimusten 1 ja 6
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maarittelemaa keksinnon tunnuspiirrettd, jonka mukaan "6ljynkerayslaitteistot ovat autokannen alla, jolloin ne
ovat matkustajilta piilossa aluksen ollessa tavanomaisessa yhteysaluskaytossa”. Néin ollen katsotaan, ettéa
vaatimusten 1 ja 6 maarittelema keksintd eroaa olennaisesti liitteessd T24 esitetysta.

Liitteet T25 ja T27 eivat kuvaa itsendisen vaatimuksen 1 maarittelemaa 6ljyntorjuntakdyttdéon tarkoitettua
yhteysalusta. Nain ollen katsotaan, ettd vaatimusten 1 ja 6 maarittelema keksinté eroaa olennaisesti liitteissa
T25 ja T27 esitetysta.

Epaitsenadiset vaatimukset

Vaatimus 2: Mistaan esille tulleesta liitteesta T1-T27 ei kdy ilmi epditsendisen vaatimuksen 2 maarittelemaa
piirrettd, ettd éljyntorjuntakdytdssa 6ljynkerayslaite on nostettu esiin yhteysaluksen autokannessa olevasta
luukusta niin, etta dljynkerayslaite on yhteysaluksen autokannella tai sen yhteydessa 6ljyn erottamiseksi
vedesta ja siirtdmiseksi alustavaan 6ljynkerayssailioon tai varsinaiseen 6ljynkerdyssailioon. Vaatimuksen

2 mukainen sovellusmuoto kay ilmi esimerkiksi kuviosta 2 seké selitysosassa kuvion 2 selostuksen
yhteydesta. Alan ammattimiehelle voidaan pitda selvané, mitd vaatimuksen 2 maarittelema keksinnén
sovellusmuoto tarkoittaa. Vaatimuksen 2 maarittelemén sovellusmuodon tekninen vaikutus mahdollistaa
6ljynkerayslaitteistojen pysymisen piilossa matkustajilta aluksen ollessa tavanomaisessa yhteysaluskéytossa
seké odljynkerayslaitteiston kapasiteetin paremman hyddyntdmisen aluksen ollessa 6ljyntorjuntakdytdssa.
Liitteen T3 (kohta 2b, harjakasetti; kaaviokuva) LORS-kanavajérjestelyn huolto-ohjeen mukaan harjakasetti
on asennettu kanavan seinissé oleville kiskoille. Talldin LORS-kanavajarjestelyn rakenne ei tue vaatimuksen
2 maarittelemaa piirretta.

Mikaan esitetyistéa liitteistd T1-T27 ei opasta vaatimuksen 2 méarittelemaan keksinnén sovellusmuotoon.
Siten vaatimuksen 2 mukainen sovellusmuoto on uusi ja eroaa olennaisesti ennestéén tunnetusta
tekniikasta.

Vaatimus 3: Vaatimuksen 3 piirteiden katsotaan kdyvén implisiittisesti ilmi julkaisusta T2. Vaatimuksen 3
mukainen sovellusmuoto ei ole uusi eikd se eroa olennaisesti ennestaan tunnetusta tekniikasta, kun otetaan
huomioon liitteen T2 mukainen julkaisu seka alan ammattimiehen yleinen tietdmys.

Vaatimukset 4, 5, 7 ja 8: Esimerkiksi liitteen T2 esitteessa kuvattu alus on varustettu keulakorokkeella.
Liitteesta ei kuitenkaan kay ilmi, ettd keulakoroke olisi siirrettdvissa. Alan ammattimiehelle voidaan

kuitenkin pitda ilmeisend miettid erilaisia ratkaisumalleja keulakorokkeen sijoittamisen ja rakenteen
suhteen. Vaatimusten 4, 5, 7 ja 8 mukaiset sovellusmuodot ovat uusia mutta ne eivét eroa olennaisesti
ennestaan tunnetusta tekniikasta, kun otetaan huomioon esimerkiksi litteen T2 mukainen julkaisu seké alan
ammattimiehen yleinen tietdmys.

Vaihtoehtoiset patenttivaatimusasetelmat

* Vaihtoehtoinen patenttivaatimusasetelma 1 (Liite 5): ltsendistda menetelmédvaatimusta 6 on korjattu.
Patentinhaltija ilmoittaa 12.06.2019 toimittamansa lausuman yhteydessa, ettd kohdepatentin
vaatimukseen 6 on jaanyt kirjoitusvirhe. Patenttivaatimuksen 6 ilmaisu "6ljyn kerdystilaan” on muutettu
muotoon "6ljyn kerdyssailioon (30)” ja "6ljyn kerdyssailioon (30, 35)” on muutettu muotoon "varsinaiseen
6ljyn kerayssailioén (35)”. Liitteen T3 esittamastd LORS-kanavajarjestelyn huolto-ohjeen kaaviokuvasta
havaitaan, ettd 6ljyn sekainen vesi johdetaan 6ljynkerdyslaitteella ensimmaiseen o6ljyn kerdysséailioon
(J) ja siitd edelleen varsinaiseen &ljynkerayssailioon pumpulla (I). Vaihtoehtoisen patenttivaatimuksen 6
mukainen menetelma ei ole uusi eikd keksinndllinen, kun otetaan huomioon liitteet T2, T3 ja T17.

* Vaihtoehtoinen patenttivaatimusasetelma 2 (Liite 6): Patenttivaatimusasetelma sisaltaa
patenttivaatimusasetelman 1 muutokset ja lisaksi itsenaisiin vaatimuksiin 1 ja 6 tehdyn korjauksen, jonka
mukaan patenttivaatimusten 1 ja 6 johdannosta on poistettu ilmaisu “ja/tai perdportti’. Liitteen T2 esitteen
mukainen alus on varustettu avattavalla keulaportilla. Vaihtoehtoisten itsendisten vaatimusten 1 ja 6
mukainen keksintd ei ole uusi eikéd keksinnéllinen, kun otetaan huomioon liitteet T2, T3 ja T17.

* Vaihtoehtoinen patenttivaatimusasetelma 3 (Liite 7): Patenttivaatimusasetelmassa on edellisten
vaihtoehtoisten patenttivaatimusasetelmien muutosten liséksi itsendinen patenttivaatimus 1 muutettu
yksiosaiseen muotoon. Patenttivaatimuksen maaritteleman keksinndn patentoitavuutta arvioitaessa ei
ole merkitysta silla, onko keksinnén piirteet esitetty vaatimuksen johdannossa vai tunnusmerkkiosassa.
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Patenttivaatimusta tarkastellaan kokonaisuutena. Vaatimuksen 1 muuttaminen yksiosaiseen muotoon
ei vaikuta itsendisen vaatimuksen 1 mukaisen keksinnén uutuuden ja keksinnéllisyyden arviointiin.

Vaihtoehtoisen itsendisen vaatimuksen 1 mukainen keksintd ei ole uusi eikd keksinndllinen, kun otetaan

huomioon liitteet T2, T3 ja T17.

* Vaihtoehtoinen patenttivaatimusasetelma 4 (Liite 8): Patenttivaatimusasetelmassa edellinen
vaatimusasetelma 3 on muutettu siten, ettd itsendinen vaatimus 1 on muutettu koskemaan
yhteysaluksen kaytt6d. Esimerkiksi liitteesta T10 selvida, ettd ennen kohdepatentin
etuoikeuspdivamaaraé on ollut tiedossa yhteysaluksen varustaminen 6ljynkerayslaitteistolla. Liitteissa
T2 ja T3 esitetty LORS-0ljynkerdysjarjestelma vastaa teknisilté piirteiltdan vaatimuksessa 1 esitettya.
Liitteiden T2, T3 ja T17 perusteella katsotaan, ettd LORS-0ljynkeraysjarjestelmé soveltuisi kaytettavaksi
myds yhteysaluksilla. Vaatimusasetelman 4 mukainen keksintd ei ole uusi eiké keksinndllinen, kun

otetaan huomioon liitteet T2, T3 ja T17.

Yhteenveto paatoksesta

Patentin patenttivaatimusten 1, 3 ja 6 kohteet eivat ole uusia ja patenttivaatimusten 4, 5, 7 ja 8 kohteet eivét
eroa olennaisesti ennestaan tunnetusta tekniikasta (PatL 25 § 1 mom. 1 kohta, PatL 2 §).

Muutettujen patenttivaatimusasetelmien 1-4 mukaisten patenttivaatimusten 1 ja 6 kohteet eivat ole uusia

(PatL 25 § 1 mom. 1 kohta, PatL 2 §).

Patentti- ja rekisterihallitus kumoaa patentin Fl 126921 patenttilain 25 §:n 1 momentin 1 kohdan nojalla, silld
mydnnetyn patentin seka vaihtoehtoisten patenttivaatimusasetelmien itsenéaiset patenttivaatimukset 1 ja 6

eivat tdyta patenttilain 2 §:ssa sdadettyja ehtoja.

Vanhempi tutkijainsinoori Matti Tiilikainen
Vanhempi tutkijainsinoori Petteri Pulli
Puhelin: 029 509 5000

Témd asiakirja on koneellisesti allekirjoitettu.

Patentti- ja rekisterihallituksen merkint6ja:
Paatds on annettu tiedoksi saantitodistusta vastaan

P&atos on annettu tiedoksi kuuluttamalla Patentti- ja rekisterihallituksen
julkaisemassa lehdesséa

P&aatés on annettu tiedoksi hakijalle/asiamiehelle/lahetille
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